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IYNEnagementen conflit avec lui-méme:
conraoictions entre discours et la forme que
PrENoEeyeveloppement urbain

iIscours et transformations urbaines dans
e rationnelle

1is écart grandi entre aménagement et modeles

ains

;iOI’.I cr(?issante contres les formes actuelles
anisation

mes-nous a la veille d’une nouvelle transition

ne?

- @ Le but de cette communication est d’évaluer la
possibilité d'une nouvelle transition urbaine et du roéle
de I'aménagement dans cette transition
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Yo dele rationnel (1950-1975): convergence de
iaCLcOToY avorables a la transformation des villes

1 l’avenir, rejet des traditions

Isme
wesianisme et interventionnisme
1081(S

re croissant de I’'automobile

@ Expansion de la classe moyenne

O Baby boom, projections démographiques optimistes
@ Nouveaux styles de vie associés a la banlieue

= Rejet de la rue comme sphere d’interaction sociale



Eileest non seulement un reflet des transitions
SOCICLAICS mals contribue a ces transitions

le de vie associé a la classe moyenne
ur la famille nucléaire et la maison
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> plus grande consommation d’espace (dans et
1r de la maison) permet et encourage
ulation de biens durables
e généralisé de I'automobile
[veaux paysages urbains de 1"époque évoquent la
conformité associée au modernisme



=opylariterdemonveaux modeles urbains, alternatives aux formes
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STPENeSHTaditionnellest banlieue, tours d’habitations, villes
SOULEITaINESareseaux autoroutiers, podiums
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Loy ‘nsitions_‘mbaines ne sont pas le resultat d’un
PIOCESEUSEDSIraltivole d'acteurs dont la personnalite et les
aPPIOCHESESON L en harmonie avec I'epoque (Robert Moses,
Jaan Dragaay, FreeRCEICIRET

Gardiner at his last ﬂ

Metro Meeting, 1961




BT eEnagement rationnel: un réve inachevé
Mouvements visant la conservation des quartiers centraux et
fin de la construction des autoroutes urbaines (mais pas en
banlieue)

=  Milton Park
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SPADINA (W.R. ALLEN) EXPRESSWAY LOOKING NORTH FROM LAWRENCE
AVENUE WEST, STILL UNDER CONSTRUCTION SOUTH OF LAWRENCE IN 1969
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AT DUPONT LOOKIN(L‘ NORTH KING SOUTH

SKETCH OF SPADINA (W.R. ALLEN) EXPRESSWAY EXTENSION
INTO DOWNTOWN TORONTO, LATE 1960°S




VIgIsHesmodeles suburbains de croissance

’ral faible densité

lon rigide de l'utilisation de I'espace

a un usage généralisé de 'automobile: sur
le p an des transports et des configurations spatiales




deledelatbanlieue mis en place au cours des
Sinquante;sest generalise et persiste depuis
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DYTEmigue des {i ;ports propre a la banlieue, donne le
oNEYayegion metropolitaine: deplacements dans le
Clgerziia rcgmu 0 Area (24 heures)

)Eplacements FAutemobile | Automobile | Transports | Marche et | Autre (%)
gonducteur | Passager en Bicyclette
) ) Commun (%)

[ , (%)
3213000 |57 |10 22 9 3
1996/ 111011105 500 17 10 4

11515 300

16 9 4




Alltemoniie . ' Transports | Services GO | Marche et | Autre

Conaductets = FPassag en (%) Bicyclette )

) _. ’ Commun %)
' | (%)

VVillexde : | 22 0 8 1
Je)fe)piie) i
Ree/le)g) 198 2 S °
de '
| 1@urham
| RE 1 4 3
2 5 3

Région 74 15 1 3 4 3
de Halton




ans les nouvelles banlieues

Quartiers Banlieue: 1946-

centraux 1971 Banlieue: 1971-
7001 3440 2722
5724 4154 1948
11198 3664 3464 2205
5349 4002 2564 2087
nton 3628 3170 2211 2349
4389 2205 2130 2305

Calgary




EMergence d'un discours critique en
aenegement

nouvements sociaux contre

ationnel et ses conséquences
H0sitio

eloppement urbai

os formes dominantes de
e modele de la banlieue)

finit en réaction contre I’aménagement rationnel:

stitue la participation a la domination des experts et du
ntisme

bect des cadres urbains existants
= Interventions de plus petite échelle



wIpentpariersditn changement de paradigme qui se
YoONat cours desannées soixante et du début des
ANNEESE oI xante-dix et qui depuis donne le ton aux discours

EIESEYEenagement

ticipation des citoyens
nnementale

| es anciens d’urbanisme
ociale et respe a diversité



]

- LLynch; The lmage of the City, 1962

. Alexander, A Pattern Language, 1977

R. Fisherand\W. Ury, Getting to Yes, 1981
ung, Planning Made Plain, 1989 (1%t ed.)*
E SM’CK TowarMsmopolls 1998
E_.S. Chapin and E. Kaiser, Urban Land Use Planning, 1979 (3" ed.)*
@yernment of Ontario, The Ontario Planning Act, (different dates)
V\z Whyte, The Social Life of Small Urban Spaces, 1980
Total

Nombre de
citations

76
30
22
19
18

OO o1 o N N N N 00 0o oo ©

284

Pourcentage
des
citations

10,7
4,2
3,1
2,7
2,5
2,4
1,8
1,7
1,3
1,1
1,1
1,1

0,8
0,7
0,7
39,9



SUTCLESSION de m ouvements revendiquant une
Lraneiornmation du developpement urbain

ergie
ble

ntellige mart Growth)

Iouvent intégrées dans les plans eux-mémes:
partie soutient les formes alternatives de

> alors que les autres parties, qui ont une portée
légale, iennent surtout les formes présentes de

~ développement




Britigues actuelles contre les modeéles
OOTTNINaNts de croissance urbaine

ir et réchauffement planétaire
_ de I"énergie (The End Of Suburbia)
de ¢ ualité d congestion routiere)
its élevés de la croissance urbaine selon les modéles
nts (bien que les alternatives aussi sont cotiteuses)

hantement par rapport a la vie en banlieue
ition a la croissance urbaine



Possibilite de generalisation des alternatives

Usage generalise en banlieue.

Importante croissance de la population et de la
d;;.u]"r%" i is faible impact a l’échelle

densification de [a part
pres du centre-ville.

Depuis 1980, elément central des stratégies
d’aménagement a I’échelle métropolitaine.
Adoption enthousiaste du concept par: les villes de
banlieue. Mais peu de centres secondaires ont
atteint un important niveau de developpement, et
ils ont de la difficulté a atteindre leurs objectifs en
matiere de deplacements.

ﬁoncentrations de fo@

ensites residentielles en
panlieue

Importantes concentrations pres du centre-ville de
Mississauga et le long de la ligne de métro
Sheppard. D autres concentrations sont prévues.

Attrait limité de cette formule. Retour dans
certains projets aux modeles conventionnels.

Quartiers neo-traditionnels

Irbaine mises en place a Toronto au cours des derniéres décennies

Effets sur la forme et les dynamiques
metropolitaines

Peu d’effet sur les niveaux de densité brut, ainsi
que sur la forme urbaine et les deplacements.
Contribue au maintien de relativement faibles
densités en banlieue.

Ces projets sont la source de beaucoup moins de
déplacements en automobile qu’ailleurs dans la
région métropolitaine, et de beaucoup plus de
marche et d’usage des transports en commun.

Les centres secondaires peuvent en théorie
réduire I’'usage de I’automobile et accroitre la
marche et I’'usage des transports en commun.
Mais les conditions nécessaires a la rencontre de
tels objectifs sont habituellement absents.

Dans certains cas, ces concentrations sont pres de
services de transports en commun de haute
qualité, mais dans d’autres cas une telle
juxtaposition est absente. Congestion routiere
risque de limiter la création de telles
concentrations.

Environnement favorable a la marche, mais peu
de destinations accessibles a pied. Déplacements
semblables a ceux des autres banlieues.



W oIEeance de la population dans le centre-
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1960

1965

Mises en chantier Toronto RMR 1960-2005

1970

1975

1980

1985

1990

1995

2000

2005

O App.

0O En rangée
B Semi

O Unifam.




S MAaIsons

A 1°état naturel

t@a 3 retenue des
Ix de pluie

ACes Verts au centre de voies

Espaces 1a1sses

rculation

Terrains de jeu

Total (espaces verts par rapport a
I’ensemble de I°espace des
OEIEE)

s categories d’espaces verts au sein de quartiers
de Toronto construits au cours des années

-dix, pourcentages des surfaces totales

uartiers des annees soixante
secteurs de recensement)

£

., N

2,12
5,08
4,30
0,62
2,73
0,00

0,01

6,67
59,15

Quartiers des annees quatre-
vingt-dix (12 secteurs de
recensement)

10,66
20,09
1,68
0,39
2,06
4,28
2,19
4,40
0,68

0,02

4,80
51,25






VIBEYEs tendances générales sont moins

POSILIVES:
sa 1t de 'automobile: plus de

| identielle augmente, la densité
on ensemble est en déclin: grandes surfaces,

industriels |
ion des usages



es prevenant l'atteinte des objectifs
g¥a croissance intelligente

: économie et idéologie

6es aux infrastructures vouées a
période keynesienne/fordiste

S massiv
au tomobile au cours d

| iode post-keynésienne/post-fordiste: lutte contre le déficit,
currence globale, moins favorable aux grands
tissements en matiere d'infrastructures

1inution de 'importance des infrastructures au sein des
dgets: 1967-8, infrastructures de transports = 9,7% du budget
de I'Ontario, en 2007-8 = 3%



lisme en conflit avec les valeurs de
), plus grandes habitations se traduisent en plus
umuler les biens de consommation



iales et corporatives

ociés aux formes actuelles d’urbanisation
our” (NIMBY)

ation



Systeme politique

= Les niveaux supérieurs de gouvernement peuvent
eviter les conséquences locales de la densification, ce
qui explique l'initiative provinciale dans Place a la
croissance (mais demeure tout de méme sensible aux
conséquences des fusions municipales)

m Dépendance des municipalités a I’endroit des taxes
foncieres, donc évitent de poser des conditions trop
rigides a I'endroit des grands payeurs de taxes
foncieres (choix de configuration spatiale et de
localisation)

@ Cycles électoraux de quatre ans alors que les stratégies
de croissance urbaine s’étalent sur plusieurs décennies

m Probleme des silos administratifs



ot comportements répétitifs
abitation et attentes par rapport a la ville

ntre I'usage du sol et les transports
ions a grande échelle pour changer



PENT-0Nn * ndre malgre tout a une transition
TPAINeEInspiree par la croissance intelligente?

hangement de direction s’est produit
‘apres guerre

10logie: automobile et appareils domestiques

entions des gouvernements qui ont alors les moyens
ectuer des changements de tendances urbaines

rements de valeurs
harismatiques



sible cette fois de rassembler sutfisamment de
ur assurer une transition urbaine?
aleurs, plusieurs recherchent un style de vie urbain,

2

ile non-polluantes, mais quels effets sur la

e capacité d'intervention de la part des gouvernements

-t-on les leaders?

peut probablement s’attendre a une
nation partielle



